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Dans le brevet .principal se trouvent deerits 
des captenrs de presBion insensibles aux bruits 
parasites, particndierement aux bruits Accele- 
ration lore que ces captenrs sent immerges et 
remorquea dans i'eau.. 

Lea captenrs Bont soustraits a ces bruits d' ac- 
celeration, en partie- en les isolant mecanique- 
ment du systeme de remorquage au moyen d'une 
suspension elastique dont deux modes de reali- 
sation sont deerits au brevet principal* 

La presente addition a pour objet deux nou- 
veaux modes de realisation de cette suspension 
elastique, qui seront illustres par les dessins 
annexes on : 

La figure 1 represente une vue en coupe lon- 
gitodinale d'un mode de realisation de suspen- 
sion du capteur selon 1 'invention; 

La figure la represente une vue en coupe 
transveraale du dispoBitif de la figure 1; 

La figure 2 represente une vue en coupe lon- 
gitnujnade d'une variante du mode de realisa- 
tion de suspension de la figure 1; 

La figure 2a represente une vue en coupe 
transversale du dispositif de la figure 2. 

Suivant le mode de realisation represente aux 
figures 1 et la, le capteur de pression est moule 
d ans une gaine 51 en matiere elastique et etan- 
che (caoutchouc par exemple), munie de deux 
bras . de suspension 52 de meme matiere,- la lon- 
gueur de ces bras etant choisie en fonction de 
la masse du capteur, de inaniere que la fre- 
quence de resonance de rensemble soit de l'ordre 
de 5 Hz par exemple. 

Les extremites des bras 52 termines par des 
tetes 53 sont engagees chacune dans un orifice 
axial menage dans la face terminale d'un man- 

8 210547 7 



chon 54 dont la paroi laterale exterieure, a 
sections circulaires est renflee, ledit manchon 
comportant, du cote oppose a ladite face termi- 
nale, une cavite dans laqnelle vient s'engager 
une cage cylindrique 55 perforee d'orifices 56, 
le diametre exterieur de cette cage etant a juste 
au diametre interieur de la cavite du manchon 
54. Ce manchon comporte en outre des canaux 
57 non axiaux men ages dans l'epaisseur de sa 
face terminale, et des gorges 58 menagees dans 
sa paroi laterale exterieure. Les tetes 53, ser- 
vant de butees, maintiennent rensemble en posi- 
tion. 

Les manchons 54 sont realises en une matiere 
siiffisamment resistante contre des chocs even- 
tuels, et cependant suffisamment elastique pour 
isoler efficacement le capteur des vibrations du 
systenie de remorquage, (par exemple caou- 
tchouc on matiere plastique). 

L' ensemble est place dans un tube 24 en ma- 
tiere souple ou deiormable, de preference elas- 
tique, qui assure la transmission des ondes sis- 
miques au capteur par rintermediaire d'un 
fluide (par exemple de 1'huile) contenu dans ce 
tube. Les perforations 56 de la cage 55, et les 
perforations 57 des manchons 54, permettent 
le passage de 1'huile de inaniere qu'elle entoure 
le capteur gaine 51. Les cables de traction 59 
du systeme de remorquage, places entre la paroi 
interieure du tube 24 et la paroi exterieure de 
la cage 55, sont loges a force dans des passages 
60, menages longitudinalement dans la paroi 
laterale des manchons 54, la section de ces pas- 
sages etant plus faible que celle des cables 59, 
de inaniere que ceux-ci se trouvent enserres dans 
la matiere elastique du manchon. Les fils de con- 
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nexion 61 d<u capteur, eont loges dans les bras 
de suspension 52 de celni-ci et eortent par lea 
tetes 53, ne genant pas ainai lea xnouvements du 
capteur. Lea file electriques 61 eont cozmectes a 
un cable principal 62 groupant les differents 
cables conducteurs du dispositif. 

L'ensemble du dispositif pent etre monte. 
lors du tube 24, direc lenient a ^emplacement 
choiai sur les cables de traction 59 et maintenn 
a cet emplacement par des bagues 63 serties 
but lesdits cables, et servant de butees anx faces 
terminales des mancbons 54, on peut fixer de 
cette f aeon plusieurs captenrs de presaion le 
long des cables de traction* H suffit ensnite de 
glisser le ou les capteurs dans le tube defor- 
mable 24, soHdaire d?un dispositif de remor- 
quage. 

Une variante du mode de realisation de sus- 
pension ci-dessufl decrit est illustree par les 
figures 2 et 2a. 

Suivant cette variante, les extremites des bras 
de suspension radiale 52 dn capteur gaine 51 
sont engagees dans les orifices axiaux de la face 
terminale de deux supports 64, en matiere elas- 
tique et ayant une forme de couvercle a paroi 
cylindrique. Des orifices 66 menages dans les* 
dhes faces terminales permettent le passage de 
l'buile, Les supports 64, de meme diametre que 
celui oe la cage 55, viennent s'emboiter sur un 
tube 65, assujetti interienrement a cbacune des 
extremites de cette cage et sont mainterras par 
les tetes '53 form ant butee. Us viennent ensnite 
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se loger exactement dans les cavites des man- 
cbons 54. 

L'elasticite de ces couvercles est choisie de 
telle maniere que la frequence de resonance de 
lensemble constitue par les pieces 51 et 52, sui- 
vant l'axe de systeme, soit basse, par exenrple 
de Tordre de 5 Hz. 

Le montage de rensemble dans le tube 24 
s'effectue de maniere identique a celui du cas 
des figures 1 et la. 

b£sum£ 

La presente invention a pour objet : 
Un systeme de liaison el as ti que pour asso- 
cier un capteur de pression a un dispositif de 
remorquage, dans lequel ledit capteur, enrobe 
dans une gaine en matiere elastique, est sus- 
pend u par des bras egalement en matiere elas- 
tique solidaires de ladite gaine, an moyen no- 
tanunent de mancbons ay ant une face terminale 
comportant plusieurs orifices dont Pun est axial, 
et une paroi laterale a sections circulaires com- 
portant exterieurement plusieurs passages longi- 
tudinaux, Tune an morns desdites sections cir- 
culaires ayant un <3iametre sensiblement egal a 
celni d'un tube en matiere deformable dans 
lequel est Ioge rensemble. 

INSTITUT FRANgAIS DU PETROLE, 
DES CARBURANTS ET LUBRIFIANTS 
Par procuration : 
.... J. Fischer 
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